


successi

Yiot1iies

(lemand







G118




PITRE

...‘-;_:j;:

irains

geralllement

1@ Inecanl

SECOUrs peu

deuxieme pa
M-aC LLO U X 11 )

pehienl M ILE




km..... @& ..... heures ..... minudes pour . ..., (indiquer brie-
vement le motif de la demande de secours) demande le secours
par ..... (larriére ou I'avant suivant le cas) (7). Wagon de
secours ou grue de relevage de .. ... lonnes nécessaire (éventuel-
lement). »

Dans le cas ol le secours est demandé par 1’avant, la demande
de secours doit porter la mention :

« Le train ne sera pas remis en marche et ne se laissera pas
pousser. »

Si un mécanicien demandant le secours par Pavant doit quitter
son train (voir art. 11 ci-aprés, par exemple), il donne, avant
de partir, 4 un agent qui gardera le train (8) I’ordre écrit, contre
regu, de ne pas le laisser pousser.

ARrT. 11. — 8i la machine du train est en état de marche, le
mécanicien peut se rendre & la gare en avant, en conduisant
éventuellement une premiére partie du train, pour porter la
demande de secours au chef de gare.

Dans le eas contraire, la demande de secours est transmise
par expres a l'une quelconque des gares voisines. Si cet exprés
rencontre un poste téléphonique lui permettant de communiguer
s0iti directement, soit par un ou plusieurs intermédiaires, avee
I'une ou l'autre des gares voisines, il transmet la demande de
secours au chef de gare.

ART. 12, — Un frain ayant fait une demande de secours par
’arriére peut étre remis en marche avant Parrivée de la machine
de secours ; si cette machine venait entre temps & étre expédiée
par la gare en arriére, elle continuerait jusqu’a la gare en avant,
ol elle s’arréterait et prendrait les instructions du chef de gare.

Un train ayant fait une demande de secours par Iarritre peut
également 8tre poussé par la machine d’un train de méme sens
survenant, cette derniére laissant au besoin son propre train en
pleine voie.

(7) Indiguer les circonstances particuliéres qui peuvent motiver l'envoi du
secours dans un sens déterminé (véhicule avarié en queue empéchant matérielle-
ment de pousser le train, etc.). :

(8) Si le mécanicien ne dispose pas d’agent pour garder le train, il remplace
dans la demande de secours, les mots : « le train ne sera pas remis en marche et na

se laissera pas pousser » par « train abandonné » ou « deuxiéme partie du train
abandonnée »,
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ART. 13. — Un train ayant fait une demande de secours par
I’avant doif, ainsi que I'engagement en a été pris sur la demande
de secours, rester & I’arrdt jusqu’s l'arrivée de la machine de
secours. Il ne pourrait étre remis en marche ou &tre ponssé
qu’avec 1’autorisation du chef de la gare en avant:

— 8oit dans le cas ol le mécanicien aurait annulé la demande
‘de secours par l'avant et lorsque le chef de la gare en avant,
lui accusant réception de cette annulation, I'aurait autorisé
& remettre son train en marche ou & le laisser pousser ;

— soit lorsque le chef de la gare en avant aurait fait transmettre
par exprés, par l'intermédiaire d’un poste téléphonique ou

par la machine de secours envoyée par l'arriére, une dépéche

avisant le mécanicien ou 1'agent gardant le train que la de-
mande de secours par 1’avant est annulée et que le train pent
par suite étre remis en marche ou étre poussé.

ART. 14. — Siun chef de gare recevant une demande de secours
dispose d’une machine pouvant fournir le gecours dans le sens
demandé, il 1'utilise en observant suivant le cas les prescriptions
des articles 156 el suivants.

Dans le cas contraire, il transmet la demande de secours i une
gare disposant d’une machine ou 4 la gare de seconrs de la secfion
sur laquelle ge trouve le train en détresse.

ArT. 15. La circulation de la machine de secours jusqu’a
la premiére gare en arriére ou en avant du frain en détresse a lieu
habituellement dans les conditions prévues pour les trains &
marche indéterminée.

ARrT. 16. — Lorsque le secours est envoyé par 1’a riére, le chef
de la premiére gare en arrisre, expédie la machine de seconrs vers
Parriére du frain en détresse dans les comnditions fixées par la
réglementation du cantonnement.

ART. 17. — Lorsque le secours est envoyé par U'avant, le chef
de la premiére gare en avant, avant de remetfre au mécanicien de
la machine de secours ’ordre écrit de se diriger en marchant & vue
vers I'avant du train en détresse, en parcourant i confre-voie la

partie de voie comprise entre le changement de voie utilisé gitué'

en avant de ce train et ce train lui-méme, doit se conformer aux
prescriptions des articles 22 et suivants de la présente Instruction
concernant les mouvements & contre-voie.



§ 2. — Rupture d’attelage.

ARrT. 18. — Lorsqu'un mécanicien s’aporgoit gue son train

s’est divisé par suite de rupture d’attelage, il doit veiller & ce que
la partie du train laissée en arridre ne rejoigne pas brusquement
la premiere partie.

Sauf dans le cas o la deuxiéme partie est en vue et arrétée,
(Art. 30) le méecanicien ne doit pas reculer vers cette deuxidme
partie, mais continuer sa marche jusqu’d la premidre gare, ou il
s’arréte et renseigne d’urgence le chef de gare.

De leur ¢oté, les agents de train de la partie séparée de la machine
doivent, dés qu’'ils s’apercoivent de la rupture d'atteiage, serrer
les freins dont ils disposent de manidre & arréter dés que possible
cette deuxiéme partie.

Si le train comporte une machine de poussage, la deuxiéme
partie pourra, sirien ne 8’y oppose, étre poussée par cette machine.

Dans le cas contraire, la deuxiéme partie devra étre immobilisée
et protégée comme s'il s'a.gissait d’un obstacle, cette deuxieme
partie pouvant, si rien ne 8’y oppose, étre poussée par un train de
méme sens survenant.

Les chefs des deux gares voisines s’entendront 8°il y a lieu pour
dégager la voie aussi rapidement que possible.

§ 3. — Dérive.

ArT. 19. — Dés qu’un agent constate une dérive ou en est
averti, il p-éviens, s'il le peut, d'urgence les gares et les postes
vers lesquels se dirige la dérive. Cet avis doit 8tre transmis de
gare en gare, et do poste en poste, jusqu'a un point tel que la
dérive ne pourra certainement pas l'atteindre. Tous les agents
intéressés doivent &tre avisés d’urgence et doivent faire tous
leurs efforts pour arréter la dérive et pour en éviter ou au
moins en atténuer les conséquences dangereuses.

S'il 8’agit d’'une dérive dans le sens normal de la cireulation,
les signaux doivent étre fermés & son passage comme pour un
train ordinaire. 8’il #’agit, au contraire, d'une dérive 3 contre-
voie, les signaux qui s’adressent aux trains & la rencontre
desquels circule la dérive doivent étre fermés d'urgence. Les
agents des trains doivent étre prévenus dés 1’arrét de leur train
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alin de pouvoir éventuellement faire descendre les voyageurs 8'il
v a danger de collision avee la dérive.
Les aiguilleurs ne doivent laisser passer les trains ainsi arrétés
qu'aprés avoir été avisés que la dérive a été elle-méme arrétée.
Aprés son arrét, la dérive devra é&tre protégée, comme s’il
s’agissait d’un obstacle. La voie sera dégagée par entente entre
les chefs des deux gares voisines.

§ 4. — Accidents divers.

ART. 20. — En cas d’accident interceptant & la fois les deux
voies, le mécanicien doit faire faire le signal d’arrét & la distance
réglementaire en avant comme en arriére. Il doit faire prévenir, le
plus t0t possible, les chefs des deux gares les plus rapprochées
entre lesquelles le train se trouve arrété et prendre toutes les
mesures nécessaires.

ArT. 21. — Lorsque, pendant la route, un méeanicien ou un
condueteur apercoit sur la voie opposée un obstacle & 1a circulation
et qu’il ne voit aueun signal couvrant cet obstacle, il doit prendre
immédiatement ses mesures pour arréter son train, afin de placer
ou de faire placer des pétards sur 1a voie obstruée & une distance
convenable de I’obstacle.

Dans le cas d’une machine igolée, le mécanicien fait placer les
y b

pétards par le chauffeur.

En outre, si aprés avoir repris sa marche et avant de croiser un
train ou une machine, le train rencontre un agent de la Voie ou
rejoint soit une maison de garde, soit une gare, il doit 8tre arrété de
nouveau pour signaler I’obstacle aux agents de la Voie ou de la
gare ef indiquer le point ot ont été placés les pétards.

8i, au contraire, le train eroise un train ou une machine avant
d’avoir prévenu un agent de la Voie ou une gare, le mécanicien
doit présenter un signal d’arrét & main, s’arréter et prévenir les
mécaniciens et-les conducteurs de Pautre train. Par ailleurs, le
train doit s’arréter & la premiére gare, afin de prévenir les agents
de cette gare.



CHAPITRE IV

MOUVEMENTS A CONTRE-VOIE

§ 1. — Généralités. .

ARDT, 22. — Les mouvements & contre-voie sont effectués, en
cas de nécessité, sur un parcours aussi réduit que possible. Ils
donnent lien, & la remise d’un ordre écrit au mécanicien.

Ari. 23. — L’agent qui donne cet ordre doit avoir la double
assurance que la partie de voie & parcourir 4 contre-voie est libre
de toute circulation et le restera jusqu’au moment ol cessera le
mouvement & contre-voie.

ART. 24. — Les agents intéressés (agents des postes, agents de
la voie, gardes des passages i niveau, edc...) pouvant n’étre pas
prévenus du mouvement A contre-voie, le mécanicien doit, sur
tout le parcours qu'il effectue & contre-voie, marcher & vue (9) et
faire fréguemment nsage du sifflef.

Son attention est attirée sur le fait qu’il peut rencontrer un
obstacle non protégé par des signaux a main.

11 doit, dans la mesure du possible, regarder et respecter les
indications des sisnaux qui 8’adresseraient & lui 8’il eirculait dans
le méme sens sur la voie normale.

De plus, il doit, le eas échéant, 8tre avisé par écrit, par I'agent
qui ordonne le mouvement, de 'emplacement des aiguilles prises
en pointe pendant la eirculation & contre-voie. I ne doit pas
dépasser, au passage sur ces aiguilles, la vitesse de 30 kilometres
a4 heure (10) (11).

(9) L'obligation de marcher 4 vue impose au mécanicien de s’a.va:ncez- avec
prudence, en réglant sa vitesse compte tenu de la partie de voie qu'il aperqo_xt.
devant lui, de maniére & pouvoir g’arréter avant un obstacle, une queue de train
ou un signal d’arrét.

{10) Par dérogation & Iarticle 16 du Réglement Régional n° 2, ces aiguilles
peuvent n’étre pas maintenues, méme dans le cas ou elles ne gont ni verrouillées,
ni cadenasaées. :

(11) Ce ralentissement peut n’dtre pas signalisé sur le terrain.
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ART. 25. — Les agents intéressés (agents des postes, agents de
la voie, gardes des passages 3 niveau, ete...) doivent étre avisés,
dans la mesure du possible, des mouvements & effectuer 3 contre-
voie.

En plus de la protection réglementaire & l'arriére, ils doivent
alors protéger & I’avant, & la distance de 100 métres, les obstacles,
les travaux qu’ils seraient amenés & effectuer sur cette voie, ainsi
que les lorrys qu'il y aurait lieu d’engager.

Ils appliquent ces mesures jusqu’an moment ol ils constatent
le passage du mouvement & contre-voie.

ART. 26.— En dehors de ceux effectués sur de faibles parcours,
qui font I'objet de l’article 30 ci-aprés, les mouvements & contre-
voie peuvent se rattacher & trois catégories :

— Mouvement & contre-voie de la gare en avant vers un point
de pleine voie;

— Mouvement & contre-voie d’un point de pleine voie vers la
gare en arriere;

— Mouvement & contre-voie d’une gare vers la gare en arriére.

§ 2. — Mouvement a contre-voie de la gare en avant
vers un point de pleine voie.

ART. 27. — Le chef de Ia gare en avant est seul qualifié pour
ordonner un tel mouvement.

En général, ce mouvement est consécutif & une demande de
secours par 1’avant faite par un frain en détresse. Dans ce cas,
le chef de la gare en avant acquiert 1a double assurance prévue &
Particle 23, en opérant comme suit :

Il a ’assurance que la partie de voie & parcourir a conire-voie est
libre de toute circulation : 3

— dans le cas ou la demande de secours lui a été apportée par
la. machine du train en détresse (12), par le fait que cette machine
(et éventuellement la partie de train qu’elle conduit) est arrivée;

— dans le cas ou la demande de secours lui a été apportée par
un expres (13) suivant la voie, en interrogeant cet expres.

(12) Le mécanicien a d alors prévenir du mouvement & contre-voie les agents
intéressés (article 25). :

{13) L’exprés a dii alors prévenir du mouvement & contre-voie les agents inté-
ressés (article 25). )
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— dang les autres cas (demande de secours transmise télépho-
niquement ou portée & la gare en avant par un exprés ne suivansg
Das la voie), en demandant au chef de la gare en arriére du train
en détresse le numéro du dernier train expédié par lui avant le
train en détresse et en vérifiant que ce train est arrivé & sa gare,
ou bien par une reconnaissance de la voie,

Il a I’assurance que la partie de voie & parcourir & contre-voie
restera libre (14) de toute eirculation en vérifiant que la demande
de secours porte la mention : « Le {rain ne sera pas remis en
marche et ne se laissera pas pousser » (art. 10)

De plus, s’il existe, sur la partie de voie & parcourir & contre-
voie, une ou plusieurs aiguilles intermédiaires, le chef de la gare
en avant devra également avoir la double assurance que la der-
nigre circulation entrée ou devant sortir par ehacune de ces aiguilles
a bien dégagé la partie de voie & parcourir & contre-voie et que rien
ne pénétrera plus par ces aiguilles jusqu’au moment oll cessers
le mouvement & contre-voie.

§’il 8’agit d’aiguilles non gardées, il suffira qu’il sache & quel
moment les clés les immobilisant ont été utilisées pour la derniére
tois et qu'il ait I"assurance qu’elles ne le seront plus avant le pas-
sage de la machine circulant 3 contre-voie.

F’il 8’agit d’aiguilles gardées, il devra 8’entendre avec les gardes
(téléphoniquement ou par exprés) et recevoir d’eux :

— 8o0it Pindication de la derniére circulation entrée par ces
aiguilles, engageant la partie de voie & parcourir & contre-voie,
et 'agsurance qu’ils n’en engageront pas d’ auties avant le passage
de la machine circulant & contre-voie ;

— 80it l'indication de la dernitre circulation sortie par ces
aiguilles, ayant dégagé la partie de voie & parcourir & contre-voie,

i, entre le frain en détresse et la gare en avant, un changement
de voie utilisable existe entre les voies principales, le chef de cette
gare peut, sirien ne 8’y oppose, expédier la machine de secours par
voie normale jusqu’a ce changement de voie, de facon & limiter
au minimum le parcours & contre-voie (art. 22). Il fait alors
accompagner la machine par un agent qualifié.

(14) 8’il s’agit d’un train (ou d’une partie de train) abandonné, le chef de gare
en avant ne pourra expédier la machine de secours, aprés s’6tre assuré que la partie
de voie & parcourir est libre; qu aprés avoir acquis Passurance aupres du chef de
la gare en arriére qu aucun train n'a ¢té expédid derriére le train en détresse et ne
le sera plus jusqu’au moment ou la machine de secours abordera le train en détresse.
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§ 3. — Mouvement & contre-voie d’un point de
pleine voie vers la gare en arriére.

Anrt. 28. — Le chef de la gare en arriére est seul qualifié pour
ordonner un tel mouvement qui a lieu, par exemple, lorsqu’un
train ou une partie de train arrété en pleine voie doit revenir ou
étre conduit & contre-voie & la gare en arriére, soit & la demande
du mécanicien ou d’un agent resté avee la partie du train, soit sur
Pinitiative du chef de la gare en arriére.

Celui-ci doit, conformément & Particle 23 ci-dessus, acquérir la
double assurance qu’au moment ot s’exéentera ce mouvement,
Ia partie de voie & parcourir & contre-voie sera libre de toute cir-
culation et qu'elle le restera jusqu’au moment ol cessera le mon-
vement & contre-voie.

Il prend done les dispositions utiles pour retenir toute circulation
e dirigeant vers la partie de voie qui va étre parcourue & contre-
voie.

Puis, 8°il g’agit ’un train qui doit revenir a contre-voie jusqu’a
la gare ep arriere, il vérifie qu'ancune circulation n’a été expédide
derriére ce train et transmet an méeanicien, soit par expres (15),
soit par I'intermédiaire d'nn poste téléphonique, Pordre de revenir
a contre-voie.

§’il 8’agit, au contraire, d’un train, d'une partie de train ou de
wagons qu'il envoie chercher par une machine pour les ramener
& 83 gare, il donne directement au mécanicien (16) de cette machine
I’ordre écrit de revenir & contre-voie.

De plus, 8’il existe, sur la partie de voie & parcourir & contre-
voie, une ou plusieurs aiguilles intermédiaires, le chef de la gare
en arriére opere dans des conditions analogues & celles prévues
aux alinéas correspondants de Particle 27.

(15) Cet exprés, g'il suit la voie, prévient du mouvement & contre-voie les agents
intéressés (article 25).

(18) Le mécanicien prévient du mouvement & contre-voie les agents intéressés
(article_25).
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§ 4. — Mouvement a contre-voie d’une gare B
vers la gare en arriere A.

ol n

ART. 29, — Un tel mouvement permet de faire cireuler un train
& contre-voie entre deux gares B et A, sans recourir 3 Porganisation
d’une voie unique temporaire. Mais il nécessite, pour chaque train,
une entente (téléphonique ou par exprés) entre les deux chefs de
gare intéressés ef, comme tout mouvement & contre-voie, entraine
la marche & vue sur tout le parcours effectué & contre-voie (art, 24).

Le chef de la gare B, qui est seul qualifié pour ordonner un tel
mouvement, doit, conformément aux prescriptions de Particle 23,
acquérir la double assurance :

1° Que le dernier train expédié par A vers B est bien arrivé
2 B; :

2° Que le chef de la gare A a pris les dispositions utiles pour
retenir les trains se dirigeant vers B.

A cet effet, le chef de la gare B demande & A (par téléphone
ou par exprés) I'autorisation d’effectuer le mouvement # contre-
voie en passant la dépéche suivante :

Voie a parcourir 4 contre-voie,

A / g

<.
.-~

B & A.— « Dernier train regu de A (17) est train n®. .. .., . . ...
heures. . ... minutes. Puis-je vous expédier train n°. . . . ., & contre-
voieln :

Le chef de la gare A, #'il est d’accord, prend les dispositions
utiles pour retenir les trains se dirigeant vers B.

Puis, si le dernier train expédié vers B est bien celui indiqué
par le chef de la gare B, il donne I’autorisation sous la forme :

A @ B. — « Dernier train expédié vers B (18) est bien trainno. . . . . y
@..... hewres..... minutes. Powvez m’expédier train no. ...
& conlre-voie. »

(17) Lorsque la gare B est temporaire et que, depuis sa reprise du service, elle
n'a regu aucun train de A au moment de I'organisation du mouvement & contre-
voie, le chef de gare se renseigne auprés de la premiere gare en aval (dans chaque
direction, g’il ¥ a une bifurcation) possédant un service permanent.

(18) Lorsque la gare A est temporaire et que, depuis sa reprise du service,
elle n'a expédié aucun train vers B au moment de 'organisation du mouvement,
a contre-voie, le chef de gare se renseigne auprés de la premidre gare en amont
(dans ihaque direction, s’il y a une bifurcation) possédant un service per-
manent.
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Dans le cas contraire, le chef de la gare A donne l'autorisation
conditionnelle suivante :

A & B. — « Dernier train expédié vers B (18) w'est pas train n®. . . .
mais train n°...., 4 ..... heures. .. .. manutes. Pourrez m’ecpé-
dier train n°. . . . . & conire-voie apres Uarrivée de ce train. »

Enfin, si entre A et B existent une ou plusieurs aignilles inter-
médiaires, le chef de la gare B opére dans des conditions analogues
& celles prévues aux alinéas correspondants de Particle 27.

§ 5. — Mouvements a contre-voie sur de faibles
parcours.

Arr. 30. — On peut étre amené & exécuter des mouvements
a contre-voie sur de faibles parcours : & 'intérieur d’une gare (dans
le cas d'un frain devant refouler aprés avoir dépassé légérement
gon point d’arrét normal, ete.), en pleine voie (en cas de rupture
d’attelage lorsque la deuxiéme partie du train est en vue et arrétée,
ete.).

(Ces mouvements ont lieu sur ordre verbal du chef de gare &
Iintérieur d’'une gare ou sur l’initiative du méeanicien en pleine
voie, mais le chef de gare ou le mécanicien doit toujours acqueérir,
an préalable, la double assurance prévue & 'article 23 ci-dessus.

(18) Lorsque la gare A est temporaire et que, depuis sa reprise du service, elle
n’a expédié aucun trhin vers B au moment de l'organisation du mouvement &

contre-voie, le chef de gare se renseigne aupres de la premiére gare en amont (dans

chaque direction, 8'il ¥ a une bifurcation) possédant un service permanent.
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CHAPITRE V.

VOIE UNIQUE TENMPORAIRE. — TRANSBORDEMENT

§ 1. — QGénéralités. %

ART. 81, — Lorsqu’une cause prévue ou imprévue quelcoque
entraine Uinterception de I'une des deux voies principales, la cir-
culation des trains des deux sens peut &tre organisée sur la voie
restée libre exploitée en «voie unique temporaire».

ART. 32, — La voie unique temporaire est établie entre de'ux
changements de voié utilisables situés de part et d’autre du. point
d’interception et appelés tétes de la voie unique temporaire.

Dans le cas ol P'un des points pris comme téte de la voie unique
temporaire ne comporte pas d’agent susceptible d’y. assurer le
gervice de ehef de gare, un agent qualifié doit étre désigné pour y
remplir ces fonctions (19).

Manceuvre 8¢ obseroation des signaux.

ArT, 38. — La manwuvre des signaux fixes et leur observation
par les méeaniciens ont lieu, en principe, comme si les tra-i'ng de
chaque sens circulaient sur leur voie normale, les Iflécamclens
circulant & confre-sens sur la voie unigue temporaire devant,
dans la mesure du possible, regarder et respecter les indications
des signaux de la voie interceptée.

Dans le cas exceptionnel ot un signal fixe (signal d’:f-rrét ou
signal & distance) ne serait pas visible pour les nufuanimens des
trains cireulant 3 contre-sens (par suite de D’éloignement des
deux voies, de Uexistence d'un obstac¢le tel gue sant de mouton,

(19) Cet agent est désigné, en principe, par le chef d’une gare qui dispose d'un
personnel suffisant.
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ete.), ces mécaniciens doivent en éfre avisés ; de son cots, Iagent
chargé de la mancuvre du signal doit, quand il y a lieu d’arréter
les trains circulant & contre-sens, placer au point convenable un
signal & main (signal d’arrét & main appuyé de pétards on drapeau
jaune ou feu jaune).

Expéaition das trains.

ART. 834.— En dehors du cas de demande de secours par l'avant,
l'expédition d'un train X sur la voie unique temporaire est
subordonnée : ~

1° A P’assurance que le dernier train expédié en sens contraire
Y a dégagé la voie unique temporaire et qu’il ne sera pas expédié
d’autres trains de sens contraire avant que le train X ait lui-méme
dégagé la voie unique temporaire ;

2° A I'observation des régles relatives 4 I’espacement des trains
de méme sens dans les conditions indiquées & l'article 35 ci-aprés.

Esyac&nimr das trains dz méme sens.

ART. 35. — Sur les lignes équipées en Block Manuel, Iespa-
cement des trains de méme sens continue & 8tre assuré par les
signaux existants, que les trains circulent dans le sens normal ou
3 contre-sens.

Mais, dans tous les cas, et pour éviter une confusion entre
les trains circulant sur la voie unique temporaire et ceux circulant
éventuellement sur l'autre voie (machine de secours, etc...),
les opérations d’annonce et de reddition de voie doivent &tre
accompagnées d’annonces et de redditions de voie téléphoniques
ef les deépéches correspondantes doivent comporter l'indication
de la voie sur laquelle circule le train. -

Sur les lignes équipées en Block Automatique, 1’espacement
des trains eirculant dans le sens normal continue & étre assuré
par le block automatique. Mais 'espacement des trains circulant
& contre-sens ne peut plus étre assuré par Pobservation des
signaux de la voie obstruée, le fonctionnement de tels signaux
étant subordonné au passage effectif des circulations sur la voie
2 laguelle ils s’adressent ; I’espacement de ces trains doit alors
étre assuré par un cantonnement téléphonigue fonctionnant,
entre les points ol il existe des signaux maneuvrables, dans
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les conditions exposées au Réglement de cantonnement télé-
phonique. Toutefois, les ftrains circulant & contre-sens sont
autorisés, en cas d’arrét, & ne pas se protéger, sauf en cas d’arrét
accidentel, en pleine voie (20). Enfin, sur les lignes de la banlieue
de Paris, 'expédition des frains, soit en canton occupé, soib
dans un canton dont on ignore I’état d’occupation, peut avoir
lieu sans l’observation préalable des délais prévus asux articles
correspondants du Réglement de cantonnement téléphonique.

Circulation des trains.

ART. 36. — Les méocaniciens des trains devant circuler sur Ia
voie unique temporaire doivent en 6&tre avisés.

Les trains circulant & contre-sens sur la voie unique temporaire
ne doivent, en aucun cas, et si une limite de vitesse inférieure
ne leur est déja imposée, dépasser la vitesse de 60 kilométres
Iheure pour les trains munis du frein continu voyageurs ef
40 kilomeétres & 1'heure pour les autres trains.

Si, sur.la voie unique temporaire, existent une ou plusieurs
aiguilles intermédiaires prises normalement en talon, les méca-
niciens des trains circulant 3 contre-sens, prenant ces aiguilles
en pointe, doivent en é&tre avisés; ils ne doivent pas dépasser,
au passage sur ces aiguilles, la vitesse de 30 kilométres &
Pheure (21) (22). :

Protection des obstacles, travaux, lorrys, slc.

ART. 37. — Les agents intéressés (agents des postes, agents
de la voie, gardes des passages & niveau, ete.) doivent étre avisés
de la circulation en voie unigque temporaire.

Ils doivent alors protéger, & I'avant et a Parriére, 4 la distance
réglementaire, les obstacles, les travaux qu’ils seraient amenés
a effectuer sur cette voie, ainsi que les lorrys qu’il y aurait lieu
d’engager ; ils appliquent cette mesure jusqu’a ce qu’ils aient
été informés de la suppression de la voie unique temporaire.

(20) Les signaux fixes susceptibles d’assurer la protection des trains pendant
leur arrét éventuel en gare (signal carré d’entrée) doivent alors 8tre manmuvrés
dans les conditions prévues au Réglement de cantonnement téléphonique,

(21) Par dérogation & l'article 16 du Réglement Régional n°® 2, ces aiguilles
peuvent n’étre pas maintenues, méme dans le cas ol elles ne sont ni verrouillées,
ni cadenassées.

(22) Ce ralentissement peut n’étre pas signalisé sur le terrain.
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Sscours sur voie unigue temporaire.

ArT. 38. — Les prescriptions relatives au secomrs on voie
unique s’appliquent aux trains cireulant en voie unique tempo-
raire.

La demande de secours doit mentionner que le train en détres§e
cireule sur voie unique temporaire. A cet eilet, les mots : « Train
no... en détresse...» sont remplacés par : « Train nC..., circulant

sur voie unique temporaire établie sur voie... (impaire ou paire),
en détresse... »
Manouvres.

ART. 39. — Lorsque, au cours d'une maneuvre, un train

doit engager la voie unique temporaire, le chef de gare qui ordonne
cotte mancuvre doit, au préalable, aftiver attention du ’meca:-
nicien sur le fait qu’il s’agit d’une maneuvre et non de Pexpé-
dition de son train.

Circulation sur ia vole inigrceptes.

Arr. 40. — La circulation en voie unique temporaire sur
une voie ne modifie en rien les conditions de circulation sur
P'sutre voie. el

C’est ainsi, en particulier, que tout obstacle doit y étre protége
dans les conditions réglementaires et que les’.mouvmn.ents a
contre-voie, en avant oun en arriére du point d’interception, ne
peuvent avoir lien que dans les conditions fixées par la régle-
mentation des mouvements 2 contre-voie. De méme, un service
en voie unique temporaire peut y étre orgahise.

§ 2. — Voie unique temporaire prévue.

Arr, 41. — Lorsque linterception de I'une des voies princi-
pales est due & une cause prévue (exécution .de.t-ra-va.ux, et.c.‘),
la voie unique temporaire établie sur l'aufre voie est exploitée
dans des conditions réglées par une consigne des Chefs d’Arron-
dissement intéressés.
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